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) Flurfordereinrichtung 

) Eine Ffurfordereinrichtung hat fur in einem Automobiiwerk 
zu montierende Fahrzeuge Transportwagen (1, la, lb) mit 
Radem (3, 4). Zwischen den zu montierenden Fahrzeugen 
besteht jeweils fur die Zuganglichkeit des Motorraums oder 
Kofferraums ein Freiraum. Dieser wird jeweils von einem 
Oberstand einer Plattform (2) abgedeckt. Um mit den 
Transportwagen (1, la, 1b) auch Kurven durchfahren zu 
konnen, greift jeweils ein konvexer Bereich (13) einer 
Plattform (2) eines Transportwagens (1) in etnen entspre- 
chenden konkaven Bereich (14a) des nachstfolgenden Trans- 
portwagens (1a). 
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Die Erfindung betrifft eine FlurfOrdereinrichtung far 
in einem Automobilwerk zu montierende Fahrzeuge, 
welche fUr die zu transportierenden Fahrzeuge mitein- 
ander verbundene, Rader auf weisende Transportwagen 
hat, wobei zwischen den zu montierenden Fahrzeugen 
jeweils fQr die Zuganglichkeit des Motorraums oder 
Kof ferraums ein Freiraum gebildet ist 

Flurfcrdereinrichtungen der vorstehenden Art sind in 
Automobilwerken allgemein gebrauchlich und deshalb 
bekannt Als Beispiel fur den Stand der Technik sei auf 
die DE-B 19 03 645 oder die EP-A 03 45 826 verwiesen. 
Bei solchen Flurfdrdereinrichtungen ist fQr das Monta- 
gepersonal das Ein- und Aussteigen in den Motorraum 
der zu montierenden Fahrzeuge und das Arbeiten im 
Front- und Heckbereich nur erschwert mOglich, weil in 
den Freiraumen Teile der Flurfdrdereinrichtungen ver- 
laufen, Qber die hinweg das Montagepersonal klettern 
muB und auf das man sich oftmals nicht stelten darf. 
Vielfach besteht auch eine direkte Quetsch- und Stol- 
pergefahr beim Betreten oder Aufenthalt n diesem Frei- 
raum. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Flur- 
f6rdersystem der eingangs genannten Art so auszubii- 
den, daB das Betreten der Freiraume und der dortige 
Aufenthalt m&glichst gefahrlos und bequem ist. 

Dieses Problem wird erfindungsgemfiB dadurch ge- 
!6st, daB jeder Freiraum von oben her durch eine Platt- 
form abgedeckt ist 

Durch eine solche Abdeckung des Freiraumes zwi- 
schen den Transportwagen entsteht dort jeweils eine 
glatte Flache, auf der sich das Montagepersonal zur 
DurchfUhrung von Montagearbeiten ohne Unfallgefahr 
aufhalten kann. Da die Flache glatt ist, kann man seine 
Position bei der Montage ver&ndern, ohne auf Gege- 
benheiten der Flurfdrdereinrichtung achten zu mQssen. 

Bei der Plattform kdnnte es sich jeweils urn ein sepa- 
rates Teil handeln, welches zwischen den Transportwa- 
gen auf Teile von zwei Transportwagen aufgelegt und 
befestigt wird Denkbar ist es auch, daB beide Trans- 
portwagen jeweils eine vorspringende Plattform auf- 
weisen und diese Plattformen sich im aneinandergekup- 
pelten Zustand ahnlich wie die Bodenbleche in den Rau- 
men zwischen zwei Eisenbahn-Personenwagen gegen- 
seitig Qberlappen. Besonders einfach ist die Flurfdrder- 
einrichtung gestaltet, wenn gemaB einer vorteilhaften 
Ausgestaltung der Erfindung die Plattform durch einen 
Oberstand an einer Seite jedes Transportwagens gebil- 
det ist, wenn die Transportwagen an der dem Uberstand 
gegenQberliegenden Seite eine unter die Plattform des 
nftchstfolgenden Transportwagens greifende Deichsel 
hat, wenn zum Verbinden der Deichsel mit dem voraus 
fahrenden Transportwagen an der Unterseite der Platt- 
form eine mit der Deichsel zu verbindende Kupplung 
vorgesehen ist und wenn die Plattform jedes Transport- 
wagens an einer Seite des Transportwagens mit einem 
konvexen oder konkaven Bereich in einen konkaven 
oder konvexen Bereich der Plattform des nachstfolgen- 
den Transportwagens greift, wobei die Kupplung je- 
weils im Krummungsmittelpunkt dieser Bereiche ange- 
ordnet ist Eine solche Flurfardereinrichtung vermag 
Qber besonders enge Umlenkungen zu verfahren, ohne 
daB die einzelnen Transportwagen dabei unerwQnscht 
stark nach einer Seite hin ausscheren. 

Wenn die hintereinander angeordneten Transportwa- 
gen durch einen einzigen Antrieb, beispielsweise mittels 
eines seitlich an einem Transportwagen angreifenden 



Reibradgetriebe, durch Schubkratte bewegt werden, 
dann ist es vorteilhaft, wenn die Deichsel an ihrem freien 
Ende eine zum Bolzen hin offene Gabel aufweist und die 
Kupplung durch einen von der Plattform nach unten 
5 ragenden, fest an der Plattform angeordneten Bolzen 
gebildet ist 

MCglich ist es allerdings auch, die Transportwagen zu 
Ziehen, wobei sie allerdings formschlQssig aneinander- 
gekuppelt sein mQssen. Das ist auf einfache Weise mdg- 

io Hch, indem die Deichsel an ihrem freien Ende eine ge- 
schlossene Buchse aufweist und die Kupplung durch 
einen in diese Buchse einschiebbaren Bolzen der Platt- 
form gebildet ist 

Die Fuhrung der Transportwagen auf einer belie big 

15 verlaufenden Transportbahn ist besonders einfach, 
wenn jeder Transportwagen ein um eine senkrechte 
Achse drehbares, in eine die Bewegungsbahn der Trans- 
portwagen festlegende FQhrungsschiene greifendes 
FQhrungsrad aufweist 

20 Die FQhrung des Transportwagens ist besonders ko- 
stengOnstig zu verwirklichen, wenn die Achsen des FQh- 
rungsrades zugleich der Bolzen nahe der RQckseite des 
Transportwagens ist Qber den die Deichsel mit ihrem 
vordersten Ende greift 

25 Die Erfindung laBt zahlreiche AusfQhrungsformen zu. 
Zur heiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist ei- 
ne davon in der Zeichnung dargestellt und wird nachfol- 
gend beschrieben. Diese zeigt in 
Fig. 1 einen Langsschnitt durch einen Transportwa- 

30 gen nach der Erfindung, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf einen erfindungsgemaBen 
Transportwagen mit Teilbereichen eines nachfolgenden 
und voraus fahrenden Transportwagens. 

Die Fig. 1 zeigt einen Transportwagen 1, welcher eine 

35 nach oben hin ebene Plattform 2 aufweist, die den 
Transportwagen 1 nach hinten hin Qberragt Zum Ver- 
fahren des Transportwagens 1 dienen Rader 3, 4. Nach 
vorn hin ragt eine Deichsel 5 Qber die Plattform t hin- 
aus, welche an ihrem freien Ende eine Buchse 6 aufweist 

40 Mit Abstand zum rQckwartigen Ende des Transport- 
wagens 1 ist in Wagenmitte ein nach unten ragender 
Bolzen 7 befestigt Ober diesen Bolzen 7 greift die 
Deichsel 5a des dem Transportwagen 1 folgenden 
Transportwagens la. Entsprechend greift von einem in 

45 Fig. 1 nicht gezeigten, vor dem Transportwagen 1 fah- 
renden Transportwagen ein Bolzen in die Buchse 6, um 
diese Wagen miteinander zu kuppeln. Statt der Buchse 6 
kann am freien Ende der Deichsel 5, 5a auch eine bei der 
Deichsel 5a dargestellte Gabel 8 vorgesehen werden, 

50 was vor allem die Fig. 2 deutlich zeigt 

Der Bolzen 7 ragt senkrecht nach unten. An seinem 
unteren Ende lagert er ein um eine senkrechte Achse 9 
drehbares FQhrungsrad 10, welches in eine FQhrungs- 
schiene 11 eingreift und dadurch den Transportwagen 1 

55 in der Bahn dieser FQhrungsschiene 1 1 halt 

Um den Transportwagen 1 auch von Hand bequem 
schieben zu k6nnen, ist an einer rQckwartigen StQtze 16 
eine nach auBen herausschwenkbare Schiebehilfe 12 
vorgesehen. 

60 Die Fig. 2 laBt erkennen, daB der Transportwagen 1 
mit seiner Plattform 2 am rQckwartigen Ende mit einem 
konvexen Bereich 13 endet Der KrQmmungsradius die- 
ses konvexen Bereiches 13 fallt mit der Achse 9 des 
Bolzens 7 zusammen. An seiner Vorderseite endet der 

65 Transportwagen 1 entsprechend mit einem konkaven 
Bereich 14, dessen KrQmmungsradius mit der Achse 15 
der Buchse 6 zusammenfallt Durch diese Gestaltung 
entsteht auf der Oberseite aller hintereinanderfahren- 
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der Transportwagen 1, la eine durchgehende FUiche, 
weil jeweils ein Transportwagen 1 mit seinem konvexen 
Bereich 13in den konkaven Bereich 14a des nachfolgen- 
den Transportwagens la greift 

FOr einen vor dem Transportwagen 1 fahrenden 
Transportwagen lb sind in Fig. 2 die Verhaitnisse beim 
Durchfahren einer Kurve gezeigt Zu sehen ist daB der 
konvexe Bereich 13b nach einer Seite hin teilweise aus 
dem konkaven Bereich 14 des nachfolgenden Trans- 
portwagens 1 herausgeschwenkt ist. 

Patentanspriiche 

t. Flurfardereinrichtung fur in einem Automobil- 
werk zu montierende Fahrzeuge, welche fur die zu 15 
transportierenden Fahrzeuge miteinander verbun- 
dene, Rider aufweisende Transportwagen hat wo- 
bei zwischen den zu montierenden Fahrzeugen je- 
weils fur die Zuganglichkeit des Motorraums oder 
Kofferraums ein Freiraum gebildet ist, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB jeder Freiraum von oben her 
durch eine Plattform (2) abgedeckt isL 

2. Flurfardereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB die Plattform (2) durch einen 
Uberstand an einer Seite jedes Transportwagens 25 

(1) gebildet ist, daB die Transportwagen (1) an der 
dem Oberstand gegenuberliegenden Seite eine un- 
ter die Plattform (2) des ntchstfolgenden Trans- 
portwagens (1) greifende Deichsel (5) hat und daB 
zum Verbinden der Deichsel (5) mit dem vorausfah- 30 
renden Transportwagen (1) an der Unterseite der 
Plattform (2) eine mit der Deichsel (5) zu verbin- 
dende Kupplung (Boizen 7) vorgesehen ist und daB 
die Plattform (2) jedes Transportwagens (1) an ei- 
ner Seite des Transportwagens (1) mit einem kon- 35 
vexen oder konkaven Bereich (13, 14) in einen kon- 
kaven Oder konvexen (14, 13) Bereich der Plattform 

(2) des nachstfolgenden Transportwagens (1) greift, 
wobei die Kupplung jeweils im KrOmmungsmittel- 
punkt dieser Bereiche angeordnet ist 40 

3. Flurfardereinrichtung nach den AnsprQchen 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet daB die Deichsel 
(5a) an ihrem freien Ende eine zum Boizen (7) hin 
offene Gabel (8) aufweist und die Kupplung durch 
einen von der Plattform (2) nach unten ragenden, 45 
fest an der Plattform (2) angeordneten Boizen (7) 
gebildet ist 

4. Flurfardereinrichtung nach den Anspruchen 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet daB die Deichsel 

(5) an ihrem freien Ende eine geschlossene Buchse 50 

(6) aufweist und die Kupplung durch einen in diese 
Buchse (6) einschiebbaren Boizen (7) der Plattform 
(2) gebildet ist 

5. Flurfardereinrichtung nach zumindest einem der 
vorangehenden AnsprQche, dadurch gekennzeich- 55 
net daB jeder Transportwagen (1) ein um eine 
senkrechte Achse (9) drehbares, in eine die Bewe- 
gungsbahn der Transportwagen (1) festlegende 
FQhrungsschiene (11) greifendes FQhrungsrad (10) 
aufweist go 

6. Flurfardereinrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet daB die Achse des Ftthrungsrades 
(11) zugleich der Boizen (7) nahe der Ruckseite des 
Transportwagens (1) ist Qber den die Deichsel (5) 
mit ihrem vordersten Ende greift 65 



10 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



